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»Schonste Garage Stuttgarts“: Im Hof des Autohauses Eichmann beim Olgaeck im Jahr1906
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Ein tschechischer Tatra im Jahr 1929 vor dem Tagblatt-Turm Fotos: Archiv Autohaus Albrecht-Deffner

Der Wagen fiirs Volk kam aus Tschechien

Stuttgart-Album: Das dlteste Autohaus der Stadt feiert am Samstag den 110. Geburtstag — Der Tatra machte Mercedes Konkurrenz

Dort, wo die Sozialistin Clara Zetkin
wohnte, eroffnete Heinrich Eichmann
1904 sein Autohaus — heute ist es das
ilteste der Stadt. Mit dem Tatra aus
Tschechien wollte der Autopionier das
Fahren ohne Pferde erschwinglich
machen. Nicht nur Reiche sollten sich
Benzinkutschen leisten konnen.

!QN UWE BOGEN

STUTTGART. Wie kam der Kotfliigel zu sei-
nem Namen? Sollten Sie, liebe Leserinnen
und Leser, in der Sendung ,, Wer wird Millio-
nar?“ sitzen und Glinther Jauch Ihnen diese
Frage stellen — beim Antworten wiirden Sie
nach der Lektire des Stuttgart-Albums
schnell zu Potte kommen. Der Kotfliigel
konnte auch Kotabweiser heiBlen, wiirden
Sie wissen, was noch eindeutiger klingt.

Der Begriff stammt aus der Zeit, als Autos
selten waren und Pferdekutschen das Stadt-
bild bestimmten. Was die Pferde fallen lie-
Ben, gefiel den gut betuchten Besitzern der
ersten Kraftfahrzeuge ganz und gar nicht.
Nicht nur, dass sie mit ihrem neuartigen Ge-
fahrt auszurutschen drohten - die Rader
wirbelten den Pferdemist nach oben und
trafen womoglich den Fahrer.

Ein Schutz musste her. So wurde der Kot-
fliigel erfunden. Und es galt, auf weitere Ge-
fahren zu achten. Das Lenkrad befand sich
in den Anfiangen des Autos auf der rechten
Seite, damit der auf der rechte Seite fahren-
de Fiihrer eines pferdelosen Wagens friihzei-
tig einen Graben am Stralenrand sehen und
darauf reagieren konnte.

Wir schreiben das Jahr 1904. Es gab noch
keine Fiihrerscheinpflicht, als Heinrich
Eichmann in Stuttgart, der Wiege des Auto-
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mobils recht nahe gelegen, an der Alexan.
derstralle 36 seine ,Garage" erdffnete, aus
derviele Jahrzehnte spater das Autohaus Al-
brecht-Deffner geworden ist, heute die al-
teste Kfz-Werkstatt der Stadt.

Der Mercedes-Stern ist
1909 als Warenzeichen
eingetragen worden

Viele Jahrzehnte spater fanden Historiker
heraus: In dem 1898 erbauten Haus zwi-
schen zwei Straflen am Olgaeck, in dem
Eichmann seinen Betrieb eroffnete, hatte die
Frauenrechtlerin und Sozialistin Clara Zet-
kin bis 1903 im vierten Stock gewohnt. Der
Legende nach war Lenin bei ihr zu Besuch,
als Hascher ihn ergreifen wollten. Er soll bei
der Flucht in den Innenhof gesprungen sein,
in dem noch heute Autos repariert werden.
Diese geografische Ubereinstimmung steht
zwar nicht in Zusammenhang mit Eich-
manns Autohaus-Griindung. Aber wer weil,
vielleicht sickern solche Geschehnisse in den
Boden und geben dem Ort eine gewisse Aura,
die bisin spatere Generationen halt?

Der Sohn des Firmengriinders Eichmann
—auch sein Vorname lautete Heinrich — hatte
keine Kinder. Irgendwann wurde das Auto-
haus verkauft, bekam den neuen Namen Al-
brecht-Deffner — und seit den 1980ern ist
eine Frau die Chefin, ein grof3er Fan von al-
ten, restaurierten Fahrzeugen. Jeannette
Scholz hat also allen Grund, die Befreiung
der Frau und die Schonheit von Oldtimern in
einem Atemzug zu nennen.

Frauen spielten in der Geschichte des
Automobils schon immer eine grofBe Rolle.
Bertha Benz brach 1888 zur ersten Fernfahrt
mit einem Auto auf und holte sich fiir die 106
Kilometer lange Strecke zwischen Mann-

heim und Pforzheim den Kraftstoff in Apo-

Autohaus-Chefin Jeannette Scholz in einem restaurierten Tatra 11, Baujahr 1925

theken. Und einem Madchen namens Merce-
des verdankt der Konzern mit dem Stern
rund um den Globus seinen hell strahlenden
Markennamen. Urspriinglich verkaufte die
1890 gegriundete Daimler-Motoren-Gesell-
schaft ihre Fahrzeuge nicht unter diesem
Namen. Zur Jahrhundertwende nahm der
Autohindler Emil Jellinek an der Rennwo-
che in Nizza teil. Seinem Daimler-Fahrzeug
gab er den Namen seiner Tochter Mercédes
Jellinek. Der fiir die Marke bekannte Merce-
des-Stern wurde 1909 als Warenzeichen ein-
getragen —seit 1910 ist er das Kiithlersymbol.

In der Geschichte des Automobils steht
immer wieder Stuttgart an der Spitze. Die
erste Autodroschke erregte 1897 Aufsehen,
als sich der Mechaniker Friedrich Greiner
damit vor dem Stuttgarter Hauptbahnhof —
damalsnoch an der Schlossstrafie, der heuti-
gen Bolzstralle — zwischen den Kutschern
aufstellte. Es handelte sich dabei um eine
umgebaute Pferdedroschke. , Mit verhalt-
nismafig schwachem Motor fuhr der Wagen
durch die Stadt“, schreibt der ,,Schwéabische
Merkur® 1931 in einem Artikel zu den An-

Joe Bauer liest im Autohaus

= Zum 110-Jahr-Jubildum des altesten Auto-
hauses in Stuttgart gibt’s an diesem Sams-
tag, 20 Uhr, bei Albrecht & Deffner, Ale-
xanderstraf3e 36, eine Mix-Show von StN-
Kolumnist Joe Bauer mit Ausfliigen in die
Stuttgarter Historie. Mit dabei: Michael
Gaedt als Conférencier, Malte Jirgens
(Motor-Redakteur) sowie die Bands Anja-
belle und Grachmusikoff. Karten an der
Abendkasse und unter Tel. 0711/ 239930.

fangen des Automobils. Und weiter ist zu le
sen: ,,, Tof, tof* riefen die Buben hinterher
Nur auf der Landstrafle konnte ein be
schleunigtes Tempo angeschlagen werden,

das hiefy damals etwa 40 km in der Stunde
Nur wenige konnten sich Anlang des ver
gangenen Jahrtausends oin Auto lelsten
Heinrvich Eichmann holte deshally efnen
nicht so teuren Wagen for dan Volk sus
Tschechien, 1923 dbernnhm der Werkustall
Pionier, zu dessen Kunden der Konig von
Wilrttemberg gehorte, die Tatra- Vortretung
EinT 11 kostete damalg 4900 Refehumngk

Schicken Sie historische Fotos an:
info@stuttgart-album.de

Uber seine Fahrt in einem Tatra 4 von Ber-
lin nach Stuttgart schrieb er: ,Auf der etwa
700 Kilometer langen Fahrt, welche ich in
anderthalb Tagen zurticklegte, schwanden
die noch im Geheimen gehegten Zweifel
liber das einwandfreie Arbeiten der Gebli-
se-Luftkiihlung bei stundenlang ausdau-
ernder Leistung.“ Den Platzhirschen von
Mercedes gefiel die Billigkonkurrenz der
tschechischen Automarke gar nicht - sie
machten Eichmann das L.eben schwer.

Ob Tatra oder Mercedes — bei Uberland-
fahrten hatten alle Autofahrer dasselbe Pro-
blem. AuBlerhalb der Stadt gab es immer
noch mehr Pferdekutschen als Autos. Die
Kraftfahrer, so schrieb der ,Schwibische
Merkur®, wiirden nur wenig Riicksicht , auf
scheuende Pferde“ nehmen, die das ,,moder-
ne Ungetiim“ noch nicht kannten. Sie hoff-
ten bestimmt, der Mist ihrer Pferde wiirde
nichtimmer von Kotfliigeln abgehalten.

= Das Stuttgart-Album ist als Buch im Sil-
berburg-Verlag erschienen. Schicken Sie
Fotos aninfo@stuttgart-album.de.



